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Planes y estudios anteriores
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Ubicaciones del estudio y objetivos

@ |dentify safety improvements to eliminate traffic @ Evaluate and recommend walking and
fatalities and reduce severe injuries biking improvements to Bachman Lake
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Condiciones
existentes




Seccioén tipica de Lombardy Lane
Seccion transversal existente

4 carriles sin divisores
Aceras a ambos lados

Seccidn tipica de Webb Chapel

Seccion transversal existente P P

4 carriles divididos por una mediana
elevada

Aceras a ambos lados




Velocidades

Limite de velocidad: 35 mph

e EF Ohperating Speed

Lombardy Ln/Webb Chapel Rd 85th Percentile Speeds

Velocidades tipicas en direccion oeste: 38-42 mph
Velocidades tipicas en direccion este: 37-42 mph

Velocidades de operacion Altas en Lombardy
Lane entre Brockbank Dr y Webb Chapel Ext
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Speed Kills
Higher vehicle speeds increase the likelihood of a pedestrian fatality when struck by a vehicle.
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Condiciones de iluminacion
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Resumen de accidentes
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Intersecciones con mayor numero de accidentes:

Harry Hines Blvd y Lombardy Ln
88 accidentes (1 severo)

Webb Chapel Ext y Lombardy Ln
54 accidentes (2 severo)

W Northwest Highway y Webb Chapel Rd
74 accidentes (4 severo)

Lombardy Ln y Brockbank Dr
36 accidentes (1 severo)

530 accidentes totales

Desde enero de 2019 hasta
diciembre de 2024

16 accidentes de
peatones y ciclistas

@\ 17 Fatal or Serious
ouoe Injury Crashes



Fatal and Serious Injury Crashes
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Fatal and Serious Injury Crashes

2 principales tipos de accidentes (Corredor completo):

Crashes by Light
Condition

Daylight Dark, Lighted

Giro a la izquierda-41%

Accidente un solo vehiculo-41% -

2 principales factores contribuyentes (Corredor completo)
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Crash Count
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No ceder derecho de paso — giro a la Izquierda— 29%
Pedestrian Failed to Yield ROW — 29%

Fallo en controlar la velocidad— 12%
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Accidentes de peatones/ciclistas
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Una fatalidad cerca de Storey Lane (2019)
Una fatalidad cerca de Geraldine Drive (2024)

16 Accidentes de peatones/ciclistas de enero de 2019 a diciembre de 2024




Resumen de condiciones existentes
Summary of Existing Issues/Opportunities

Grandes volumenes de peatones/ciclistas cruzando Lombardy y Webb Chapel a lo
largo del corredor

La iluminacion es generalmente adecuada, pero tiene una zona de baja iluminacion
cerca de Porter Ave

Los choques fatales y de lesiones graves ocurrieron alrededor de los cruces no
protegidos a lo largo del corredor.

Las velocidades del percentil 85 a lo largo del corredor son mas altas que el limite de
velocidad and dangerous for pedestrians

Los choques al girar a la izquierda fueron un factor prominente a lo largo del
corredor

Alta cantidad de accidentes de peatones/ciclistas a lo largo del corredor




Mejoras
propuestas




Mejoras propuestas

Mejorar las aceras y la iluminacion (addresses issues 1,2)

Ampliar/pavimentar de nuevo aceras deficientes G

e L ==| STOP }a=
Instalar iluminacion adicional para iluminar la calle y la Jp== ? s ﬁ
acera

Enhanced Pedestrian Crossings(addresses issues 3) |
Webb Chapel y la entrada de Chapel Oaks =
Webb Chapel y cerca de entrada de Walmart
Lombardy Lane y Abernathy Avenue
Lombardy Lane y Este de Porter Avenue :
Lombardy Lane y Oeste de Geraldine Drive Senal Hibrida para Peatones(PHB) Senal R::a’t:ir:j%usl(a;::BD)estellos
Lombardy Lane y la entrada de Fiesta Mart

Nuevo semaforo
Webb Chapel y Shorecrest Drive (requisitos en 2030 y 2045)

**Una PHB (Sefial Hibrida para Peatones) es un dispositivo de control de trdfico que ayuda a los
peatones a cruzar las calles de manera segura al detener el trdfico y otorgarles el derecho de paso.
***Una RRFB (Sefial Rectangular de Destellos Rdpidos) es un dispositivo de control de trdfico que
ayuda a los peatones a cruzar las calles de manera segura al advertir al trdfico sobre la presencia de
peatones en el paso peatonal.




Mejoras propuestas - Reduccion de carriles

Beneficios

Crucero mas facil para el trafico de calles
secundarias para conductores y peatones
que cruzan el corridor (addresses issue 6)

Menos carriles para cruzar

. . . , Rood Before
Giros a la izquierda mas seguros para

entrar y salir de calles secundarias y entradas

de vehiculos (addresses issue 5) \ Coii-Lana \ladivided TirewLaie
(Outside Lane Traffic Hidden by (No Hidden Vehicles)

Inside Lane Vehicle)

Reduccion del trafico — una seccion
transversal mas estrecha reducira las
velocidades (addresses issue 4)

Recuperacion del espacio transversal para un
Camino de Uso Compartido (SUP)

Espacio adicional para areas de separacion
entre peatones y el trafico vehicular




Lombardy Lane - Reduccion de carriles

Seccidn transversal propuesta

2 carriles con un carril central para giros a la izquierda en ambos sentidos
Camino de uso compartido en el lado norte

Acera en el lado sur

Zona de separacion entre la acera/SUP y la carretera
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Sidevealk, Orive [sne Center turm lane




Webb Chapel Road (Webb Chapel Extension to El Centro Drive)-

Reduccion de carriles
Seccion transversal propuesta

2 carriles con un carril central para giros a la izquierda en ambos sentidos
Camino de uso compartido en el lado sur

Aceras en el lado norte

Zona de separacion entre la acera/SUP y la carretera

Curva montable
donde sea
necesario
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Resumen del analisis de trafico

Se supuso una tasa de crecimiento del trafico del 0.5% proyectando
el trafico hasta 2045

Incluso con la conversion de la carretera propuesta, todo el corredor
sera por debajo de la capacidad en 2045 durante todas las horas
del dia

Todas las intersecciones funcionaran a LOS D o mejor en 2045
durante las horas pico




LEGEND

_Carrll Centra_l para - v O Ui & NN\ —  EXISTING CURB
Giros a la Izquierda en - - g’

Ambos Sentidos e ' oewon orve b AHTETGE S | - ExisTiNG CURB TO BE REMOVED
- SIDEWALK IMPROVEMENTS
SHARED LISE PATH IMPROVEMENT!
CURB/MEDIAN IMPROVEMENTS
EXISTING SIGHNAL WITH PROPOSED
INFRASTRUCTURE IMFROVEMENTS
PROPOSED SIGNAL TIMING

IMPROVEMENTS

PROPOSED TRAFFIC SIGNAL

HERE

PROPOSED PEDESTRIAN
HYBRID BEACON (PHB)

RECTANGLULAR RAPID -
FLASHING BEACOM (RRFB)

EXISTING BUS STOP

(FH) EXISTING FIRE HYDRANT
| PROPOSED PAVEMENT REMOVAL

Ubicacion a lo largo del Corredor e D A




Lombardy en Webb ChapeIEt

urva montable
para camiones
grandes
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Ubicacion a lo largo del corredor
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LEGEND
EXISTING CURB
EXISTING CURB TO BE REMOVED
SIDEWALK IMPROVEMENTS
SHARED USE PATH IMPROVEMENT!
CURBMEDIAN IMPROVEMENTS
EXISTING SIGNAL WITH PROPOSED
INFRASTRUCTURE IMPROVEMENTS
PROPOSED SIGNAL TIMING
IMPROVEMENTS

PROPOSED TRAFFIC SIGNAL

PROPOSED PEDESTRIAN
HYBRID BEACCON (PHB)

RECTANGULAR RAPID -
FLASHING BEACOM (RRFB)

EXISTING BUS STOF

EXISTING FIRE HYDRANT

PROPOSED PAVEMENT REMOVAL
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Storey Lane en Webb Chapel Rd
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LEGEND
EXISTING CURB
EXISTING CURB TO BE REMOVED
SIDEWALK IMPROVEMENTS
SHARED USE PATH IMPROVEMENT!
CURBMEDIAN IMPROVEMENTS
EXISTING SIGNAL WITH PROPOSED
INFRASTRUCTURE IMPROVEMENTS
PROPOSED SIGNAL TIMING
IMPROVEMENTS

PROPOSED TRAFFIC SIGNAL

PROPOSED PEDESTRIAN
HYBRID BEACCON (PHB)

RECTANGLLAR RAPID -
FLASHING BEACOM (RRFB)

EXISTING BUS 5TOF

EXISTING FIRE HYDRANT

PROPOSED PAVEMENT REMOVAL
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carril de giro
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Larga Dr a El Centro Dr

Transicion a la mediana f
existente

LEGEND
—— EdSTNGCURS @ PROPUSED TRAFFIC SKGNAL
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El Centro DraW Northwest Hwy
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Storey Lane en Webb Chapel Rd

LEGEND
EXISTING CURE
EXISTING CURB TQ BE REMOVED
SIDEWALK IMPROVEMENTS
SHARED USE PATH IMPROVEMENT!
CURBMEDIAN IMPROVEMENTS
PROPOSED SIGMNAL TIMING

IMPROVEMENTS

PROPOSED TRAFFIC SIGNAL

PROPOSED PEDESTRIAN
HYBRID BEACON (PHE)

RECTANGULAR RARID -
FLASHING BEACOMN (RRFB)

EXISTING BUS STOP

EXISTING FIRE HYDRANT

PROPOSED PAVEMENT REMOWVAL
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Medias a Corto-Medio plazo

Resumen de las mejoras propuestas

Largo plazo

Conversion de la carretera - Senalizacion en
pavimento de una seccidn de 4 carriles no divididos
a una seccion de 3 carriles

Mejoras en el tiempo de los semaforos en
intersecciones clave

Cruces RRFB en Abernathy Avenue, al este de
Porter Avenue, al oeste de Geraldine Drive y en la
entrada de Fiesta Mart

Solucionar la falta de alumbrado publico cerda de
Porter Ave

Actualizar los cruces peatonales y senalizacion de
carriles.

Conversion de la carretera de 4 carriles no
divididos a una seccion de 3-carriles con un
camino de uso compartido en lados alternos de
Lombardy Lane & Webb Chapel Extension

Instalar PHB en la entrada de Chapel Oaks y cerca
de la entrada de Walmart

Reubicacion de la parada de autobus existente
del sur de Larga Drive a la PHB propuesta en la
entrada de Chapel Oaks

Mejorar la infraestructura de los semaforos e
implementar mejoras con flechas amarillas
intermitentes en intersecciones clave

Mejoras en las aceras a lo largo del corredor
Construir un nuevo semaforo en Shorecrest Drive
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Reflexiones finales Ea T

El corredor tiene una gran cantidad de trafico peatonal y
pOCOS cruces seguros.

La conversidn de la carretera mejora la seguridad del
corredor y la accesibilidad para los peatones y ciclistas.

La conversidn de la carretera conduce a una capacidad
vehicular aceptable y a restricciones en el nivel de servicio
(LOS) durante las horas pico.

Prioriza la utilidad peatonal sobre la movilidad vehicular.

Las mejoras apoyan el Plan Vision Zero de la Ciudad de
Dallas
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Preguntas y respuestas, y comentarios

Se aceptaran comentarios hasta el
23 de marzo. Ingrese sus
comentarios utilizando el cédigo QR.

Pagina web del proyecto: URL de la encuesta:

https://dallascityhall.com/departments/transporta https://forms.office.com/qg/xwkfOAgmmk
tion/Pages/webbchapel lombardy.aspx







Crecimiento esperado en el futuro

Tasa historica de crecimiento del trafico

Year

2019 9,504 10,912 6,669 9,849 9,773 46,707 5.12%

2014 12,228 12,787 13,375 11,685 10,660 60,735 2.85%

2009 15,290 14,580 15,530 13,380 11,400 70,180 1.93%

2004 18,610 14,970 18,430 15,580 9,790 77,380 | -------eeeee-
Growth -4.38% -2.09% -6.55% -3.01% -0.01% Average 3.53%
Average -3.21% Assumed 0.50%

Tasa proyectada de crecimiento del trafico en el futuro

2045 volumenes

2030 volumenes
futuros

2023 volumenes

existentes futuros

0.5% Crecimiento anual 0.5% Crecimiento anual




Lewel of Service C

Leved of Service F

;. Qué es LOS?

Signalized Intersection

L:::;f Average Total Delay
(sec/veh)

A <10

B >10 and £20
C >20 and <35
D >35 and <55
E >55 and <80
F >80




Capacidad vial de Lombardy/Webb Chapel (2045)
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Evaluacion del LOS de interseccion durante la hora pico AM

Se proyecta que todas las
intersecciones funcionaran con un
LOS D o mejor durante la hora
pico AM en 2045, con la
conversion de la carretera y los
ajustes en la sincronizacion de los
semaforos.
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Evaluacion del LOS de interseccion durante la hora pico PM

Se proyecta que todas las
intersecciones funcionaran con un
LOS D o mejor durante la hora
pico PM en 2045, con la
conversion de la carretera y los
ajustes en la sincronizacién de los
semaforos.

r
Webb Chapel en Shorecrest } ;
Semaforo en progreso. Mejora el LO

deFaC.
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