Council of Governments




Introducciones

 Miembros del consejo de la Ciudad
« Comentarios de los funcionarios electos

« Departamento de Transportacion y Obras Publicas de la Ciudad

de Dallas
* Dr. Ghassan "Gus" Khankarli, PhD, PE, Director
« Consejo de Gobiernos del Centro Norte de Texas (NCTCOG)

* Michael Morris, PE, Director de transportes

- Halff
« Matt Craig, PE, Gerente de proyecto
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Orden del dia de la reunion

« Bienvenida/introducciones/saludos del concejal

Propositos del proyecto
« Ciudad de Dallas
« NCTCOG

Proyecto local - Ciudad de Dallas
« Analisis de corredor

 Analisis del tranvia

Proyecto regional — Consejo Regional de Transporte (RTC) / NCTCOG
« Sinergias del proyecto

« Corredores regionales

= Impresiones clave

North Central Texas
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Proposito de la reunion

 Presentar los proyectos
del area de Oak Farms

 Ciudad de Dallas
(proyecto local)

* NCTCOG (proyecto
regional)
* Proporcionar
informacion sobre el
proyecto

 Recibir comentarios y

% sugerencias
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Propositos del proyecto

* Elemento local (Ciudad de Dallas)

* Identificar un corredor en el area de
Oak Farms para el diseho de
ingenieria

* Identificar las alternativas para una
ampliacion del tranvia de Dallas

* Elemento regional (NCTCOG)

« Analizar los nuevos patrones de trafico en
los viaductos

* Reconectar la red de vias publicas en el
sitio anterior de lecheros de Oak Farms

‘ ° ’ o 7
e/ * Ingenieria conceptual de una extension de
Jefferson Boulevard

% =,  Alternativas de conexion de transporte

activo

North Central Texas
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Area de estudio del
proyecto

* Limite general:
* Oeste - Beckley/Zang
* Norte - 1-30/Young
* Sur -12th/Linea rojo de DART
 Este — Rio de Trinity/I-35E

 NCTCOG y la Ciudad de Dallas se
dividen a lo largo de Colorado
Boulevard

COD & NCTCOG Study Areas | 0 1,500 3,000
Osk Farme Local Comidons ———————
Engincenng Study A
Ciy of Daias. Dailas County, Tusas




Corredores enfocados

y estudiados

* Zang Boulevard / Bulevar Zang

« Beckley Avenue / Avenida Beckley

« Marsalis Avenue / Avenida Marsalis

* Ewing Avenue / Avenida Ewing

» Eads Avenue / Avenida Eads

* Houston Street / Calle Houston

» Jefferson Boulevard / Bulevar Jefferson
* Greenbriar Lane / Carril Greenbriar

« Colorado Boulevard / Bulevar Colorado

 Davis Street/8t Street / Calles Davis y
Octavo

Zang Blvd.

Marsalis Ave.

Beckley Ave.

%6,
%rso,’
4,
Vo

Ewing Ave.

COD & NCTCOG Study Areas
Ok Farma Local Comidors

Engincenng Study
Ciy of Dalias. Dalas County, Tasas




Proyecto local — Ciudad de Dallas

 Analisis de corredores multimodales

 Analisis de la extension del tranvia de
Dallas

-

North Central Texas
Council of Governments 8



Priorizacion de calles multimodales

Proposito
¢Por qué?
* A corto plazo: Ayudar a decidir como priorizar un Complete Street en los corredores del

estudio

» A largo plazo: Dar forma a los futuros esfuerzos de planificacion y las mejoras de transporte

en el area de estudio

¢Qué son Complete Streets?
* Red de transporte segura, conveniente, y econémico para personas de todas las edades y
capacidades que equilibra la competencia entre los modos diferente de viaje (transito,

\tl caminar, bicicleta, automovil, carga)

¢Cual calles se estudiaron?

« Arterias menores y colectoras importantes para la circulacion dentro del area de estudio

North Central Texas
Council of Governments
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Método de analisis

¢{Qué datos se utilizaron en este estudio?

Priorizacion de calles multimodales

Documentos de planificacion de la ciudad de Dallas
* Plan maestro de acera
* Plan de bicicletas
* Rutas de camiones

 Plan de Accion Vision Cero

* Plan de la via publicas y distrito central de negocios (CBD)
» Actualizacion del plan de uso de terreno de Forward Dallas
« Datos de parcelas (escuelas y parques)

Densidad de poblacion

DART (Rutas de tranvia y autobus)
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Priorizacion de calles multimodales

Establecimiento de prioridades modales a través de
una red estrazado

Q 1. Red de transporte. Servicios de alta frecuencia de autobus, tranvia y/o de
ferrocarril.

'K‘ﬁ 2. Red de caminatas. Proporciona un movimiento seguro y eficiente de los
peatones y proporciona acceso a los usos activos del suelo.

Proporciona un movimiento seguro de ciclistas
dentro del area de estudio y a otras areas de la ciudad como parte de
la red de bicicletas mas grande de la ciudad de Dallas.

‘f’ Por lo general, sirven para mover un gran volumen

de vehiculos y, al mismo tiempo, acomodar de manera segura a los
peatones.

= g 5. Red de Carga. Facilitar el movimiento eficiente de vehiculos comerciales
North Central Texas para la realizacion de viajes regionales.

Council of Governments
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Priorizacion de calles multimodales

Establecimiento de prioridades modales a través de
una red estrazado

1. Métricas utilizadas para puntuar calles para Proximidad de esquelas y parques
. . radio de 1/8 millas de esquela
cada modo de viaje. radio de 1/8 millas de solo parque 2
] r rantizar aue radio de ¥4 millas de esquela o parque 1
2. Red de calles evaluada para garantizar qu radio mas de 1/4 millas de esquelao
cada red modal sea continua y conectada, y parque
para resolver conflictos modales separando Densidad de poblacion
los modos en calles paralelas (por ejemplo, >6,000 / milla cuadrada 3
. 4,000-6,000/ milla cuadrada 2
Bulevar Zang y Avenida Beckley). 0-4,000/ milla cuadrada 1
o - :
- 3. Prioridades modales establecidas para calles Red de bicicletas panificada

donde multiples modos son una prioridad. Facilidad fiscalmente separada
Facilidad visualmente separada

Bulevar de bicicleta
Ninguna facilidad de bicicleta

o w b~ O
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Priorizacion de calles multimodales
Prioridades propuestas

Tabla 1. Priorizacion de calles multimodales

Corredores Transito Caminar Bicicleta Automatico Transporte

Zang Boulevard (Bulevar N Zang) 1
N Beckley Avenue (Avenida N Beckley)

N Marsalis Avenue (Avenida N Marsalis) 1
N Ewing Avenue (Avenida N Ewing)

Eads Avenue (Avenida Eads)

= N N = N

E Colorado Boulevard (Bulevar E Colorado)
E Davis Street / 8th Street (Calle E Davis / E Octavo) 1 4
E Jefferson Boulevard / Bulevar E Jefferson 1 2 4

Nota: 1 = Maxima prioridad, 2 = Segunda prioridad, 3 = Tercera prioridad, etc.
Fuente: Fehry Peers, 2024.

Council of Governments 1 3
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Priorizacion de calles multimodales

Seleccionando un corredor para diseno de Complete
Streets

Tabla 2. Criterios de evaluacion de seleccion de corredores

Longitud del Cambios en la
corredor geometria de la
apropiada para carretera necesarios
el alcance del para otros proyectos

proyecto regionales

Se espera un
aumento de la
demanda de viajes
para otros
proyectos
regionales

La prioridad Complejidad

| =
Corredores sezikl] e 68 PRt

nuevos tipos de Implementacié
instalaciones n a corto plazo

v
v
v
v
V4

{

Zang Boulevard (Bulevar N Zang)

N Beckley Avenue (Avenida N Beckley)
N Marsalis Avenue (Avenida N Marsalis)
N Ewing Avenue (Avenida N Ewing)
Eads Avenue (Avenida Eads)

E Colorado Boulevard (Bulevar E Colorado)

E Davis Street / 8th Street (Calle E Davis / E
Octavo)

E Jefferson Boulevard / Bulevar E Jefferson

LLLKL L
{

{
(L L«
L { K«
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Proposito del estudio de factibilidad

del tranvia del area de servicio de
DART

* Mejorar la conectividad

* Reducir las dependencias del automovil
 Ampliar el alcance del transporte publico

=4 K<

DEFINE DEFINE POTENTIAL STREETCAR

STREETCAR
STREETCAR FEASIBILITY STUDY
OPPORTUNITY CORRIDORS

AREAS

2019 THROUGH 2020 2021 - 2022

Fuente: Estudio de Factibilidad de Tranvias del Area de Servicio de 1 5

222222222



Estudio de Factibilidad de Tranvias
del Area de Servicio de DART

* Identificar posibles areas de oportunidad para
tranvias dentro del area de servicio de DART;

* Definir corredores potenciales que conecten los usos
de los terrenos existentes o futuros que apoyan el
transito;

 Analizar la factibilidad, los costos y los beneficios
para los posibles corredores de tranvias; y

* Proporcionar un marco para la planificacion e
implementacion futuras, incluidas las opciones de
financiamiento para la construccion, las operaciones
y el mantenimiento de capital.

16



Estudio de Factibilidad de Tranvias
del Area de Servicio de DART

City of Dallas

Potential Streetcar Corridors for , v
—— *

Long-Term Consideration ¢ . oy e
_ ' ¢ Tood
East Dallas

Py S5upds Jepay

——

o

Potential Short-Term
Streetcar Corridor

—— Potential Long-Term
Streetcar Cordors

Potential Long-Term

Streetcar Extensions = N e 5
L Ny y s.%

M-Line Trolley

|

Existing Streetcar
Propased D2 Subway st .
o

T l : ey (_~
DART Rail Lines . Dallas Zoo AR S N Jf
Trinity Radl Express - - ’ Mies k
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Proceso de extension del tranvia

* Identificar y desarrollar todas las
alternativas viables mientras se
descartan las alternativas no viables

» Continue el analisis mas detallado
para identificar la seleccion final de
la ruta

* Tres categorias principales de
criterios de seleccion
* Destinos clave y desarrollo econémico
* Impactos directos
* Ingenieria técnica

North Central Texas
Council of Governmen ts 1 8

Fuente: Estudio de Factibilidad de Tranvias del Area de Servicio de
DART, 2022




Componentes del analisis de la
extension del tranvia de la Ciudad de
Dallas

 Se extiende desde la estacion
de Bishop Arts hasta el
parque Southern Gateway
Deck

* Identificar opciones de ruta
* Analizar opciones
W * Opcion recomendada
|




Analisis de Tranvias Principales Corredores

Bishop Arts Station

Southem Gateway Park

School
Park
Government Building

Library

DART Red Line Zoo Station

20




\‘I
1

North Central Texas
Council of Governments

Revision de los criterios de analisis
de la extension del tranvia

Criterios del proyecto

Destinos Clave/Desarrollo

.. Impactos directos Elementos de ingenieria
Economico

e Acceso al comercio minorista | * Impactos del  Movimientos de giro

de Jefferson Boulevard estacionamiento ) _

* Mover vias o estaciones
e Acceso al empleo e Condicion del pavimento de existentes
la calle )

e Acceso al parque Southern * Impactos de derechos de via

Gateway * Impactos en el trafico y desplazamientos de

propiedades

* Acceso al zooldgico

* Rentabilidad
e Acceso al distrito de Bishop )

Arts

21



Proyecto Regional:
NCTCOG




Proyecto Regional - RTC/NCTCOG

* Sinergias de proyectos

 Corredores regionales

 Analizar patrones de trafico
* Viaducto de la calle Houston
* Viaducto del bulevar Jefferson
» Conectividad activa del transporte
« Analisis de la cuadricula de calles del sitio de Oak Farms
* Conexiones Este-Oeste
\?I « Extension del Avenida Eads

* Ingenieria conceptual para el bulevar Jefferson

North Central Texas
Council of Governments



Sinergias de proyectos




Sinergias de proyectos en el centro
y el sur de Dallas

NCTCOG Projects in Southern Dallas

Construction Projects
—— 10th Street Roadway Project

2022 RAISE 4 Stations

—— Lancaster Road Improvements [ Half-Mile Station Area

East Dallas Projects

—— Cedar Crest Trail Project

—— 2022 Safe Streets MLK Project The Bottom District

West Dallas Projects
~—— Riverfront Boulevard Project

Union Pacific Herbert Grade
Separation

South Dallas Projects
~ Five Mile Creek Trail

— SM Wright Roadway Project
= High Speed Rail Station
I Thanks-Giving Square

Eads Hutchins Roadway
Project

[ Blue-Green-Grey Project Site
2021 RAISE VA Station
[ Half-Mile Station Area
Zoo Station Area
1 Half-Mile Station Area

Dallas Zoo Parking Garage
[0 Interstate 30 Pedestrian Caps

Elevated Pedestrian Connector I Klyde Warren Park Phase 2

~ (Under High-Speed Rail)
“= \igh-Speed Rail)
<+ [-30 Canyon Reconstruction
=== Dallas Street Car

r-3 Reunion Arena Site
=== Redevelopment

Elevated People Mover (Under

Southern Gateway Park Phase
2

Studies

Grand Avenue Corridor Study
Alignment

Oak Farms Site
Park Row Planning Study Area
T 77! Fair Park Links Study Area

Dallas County Justice Complex '~ = *

Relocation

Areas of Interest
Harold Simmons Park Boundary
Bottom District Neighborhood
I Forest Theater Project Area
[ DeepEllum
Downtown Dallas

——— Trail around Fair Park
Fair Park
V. .} Cedars Street Grid Study

Y Kay Bailey Hutchison Convention Center

@  EBJ Union Station

@}

N

A
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Proyectos en el sur de Dallas

Dallas Projects
South of IH 30

Construction Projects
~ Five Mile Creek Trail
=~ SM Wright Roadway Project
~— Lancaster Road Improvements
—— 10th Street Roadway Project
The Bottom District
—— Eads Hutchins Roadway Project
I Blue-Green-Grey Project Site
00 Station Area
[ Half-Mile Station Area
Dallas Zoo Parking Garage
Sidewalk Improvements
2022 RAISE 4 Stations
[ Half-Mile Station Area
—— Cedar Crest Trail Project
Sidewalk Improvements
2021 RAISE VA Station
[ Half-Mile Station Area

Studies
Oak Farms Site

Areas of Interest
Bottom District Neighborhood

@ 025 05 1 Miles

)

3‘?4’
\
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Corredores Regionales




North Central Texas
Council of Governme

nts

Corredores Regionales

* La preservacion de los viaductos Houston/Jefferson es esencial
para la movilidad local/regional eﬂaente%/ la accesibilidad
entre el centro de Dallas y North Oak Clif

* La geometria, la capacidad y la configuracion actual del trafico
del viaducto pueden presentar obstaculos para las actividades
de remodelacion en curso y la funcionalidad a largo plazo

« Con la reciente aprobacién de $30 millones en fondos
estatales para los puentes para los viaductos, la colaboracion
con TxDOT determinara si los resultados del estudio pueden
integrarse con los esfuerzos de rehabilitacion planificados

» El analisis de los corredores regionales informara un proceso
similar anticipado para el estudio de la cuadricula de calles del
area de Cedars que comenzara en 2025
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Viaducto de la calle Houston —
Existente

Mirando hacia el
noreste hacia el centro
de la ciudad

29



Viaducto del bulevar Jefferson -
Existente

Mirando hacia el
noreste hacia el centro
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Viaducto de la calle Houston —
Alternativa

Mirando hacia el
noreste hacia el centro
de la ciudad




Viaducto de bulevar Jefferson —
Alternativa

Mirando hacia el
noreste hacia el centro
de la ciudad

La retencidn de la acera
existente de cuatro pies aun
esta bajo evaluacién

La retencién de la acera
existente de cuatro pies aun
esta bajo evaluacion 32




AnaI|S|s de la red de calles locales: opciones |dent|f|cadas

Alternativa 1
Extender Greenbriar (Zang — Jefferson)
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AnaI|S|s de la red de calles locales: opciones |dent|f|cadas
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Analisis de Ia red de calleslocales opciones |dent|f|cadas

Alternativa 3

Extender Greenbriar (Zang — Eads)
Partir el aterrizaje del viaducto
| Marsalis/Jefferson
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Analisis de |a red de calles locales: opciones |dent|f|cadas

Alternativa 4
Greenbriar/Marsalis/Zang Vinculo con
Eads Extension (Colorado Marsalis)
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Alternativa 5

Extender Eads (Colorado — Zang)
Partir el aterrizaje del viaducto
| Marsalis/Jefferson
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Analisis de |a red de calles locales: opciones |dent|f|cadas

Alternativa 6
Extender Eads (Colorado Zang)
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Impresiones clave

* Reubicacion del trafico vehicular del viaducto de la
calle Houston al viaducto del bulevar Jefferson

* Puede reducir el estrés a largo plazo y el mantenimiento
del puente historico registrado (pendiente de
confirmacion de TxDOT)

* La prioridad de transito y transporte activo aumenta los
servicios publicos y el acceso al rio Trinity (como
“sujetalibros” sur del puente Ronald Kirk)

 Espacio disponible para una segunda via de tranvia, si es
necesario, sin sacrificar la capacidad de transporte activo
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Impresiones clave (continuacion)

« Conversion del viaducto de Jefferson Boulevard a
una configuracion de trafico de doble
sentidoPreliminary modeling suggests sufficiency
for accommodating future cross-river travel demand

 La eliminacion de una o mas "patas” de conexion
(Zang/Marsalis) puede mejorar la conectividad de la calle,
la visibilidad y el acceso al rio Trinity de Oak Farms Dairy

* Dependiendo de la configuracion de la "pierna”, se
requeriria alguna reconstruccion del aterrizaje sur del

viaducto de Jefferson Boulevard
|| )) * Segun la retroalimentacion del analisis del corredor, la
ingenieria conceptual (con la consulta de TxDOT) ayudara
a

efinir los parametros iniciales de reconstruccion antes
de la evaluacion ambiental formal
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Impresiones clave (continuacion)

 Analisis de la red de calles locales

* Independientemente de la reurbanizacion de Oak Farms
Dairy, la extension hacia el este de Greenbriar Lane mas
alla de Zang Boulevard puede aumentar el trafico en la
carretera

* Si es posible, la extension hacia el oeste de Eads Avenue
bajo la I-35E puede complementar Colorado Boulevard
para la conectividad del sitio de Oak Farms
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¢Preguntas?

Ciudad de Dallas NCTCOG
Kris Johnson, PE Jeff Neal
Gerente de CIP Interagencial Gerente Senior de Proyectos
kristopher.johnson@dallas.gov jneal@nctcog.org

Asociados de Halff
Matt Craig, PE

Gerente de Proyectos

mcraig@ halff.com
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