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« Contexto

Condiciones actuales
Crecimiento futuro y capacidad
Alternativa 1

Alternativa 2

Estudio del corredor de la avenida Grand
Proximos pasos




Ubicacion y objetivo del estudio

@ Evaluar las opciones para instalar un @ Analizar las opciones y los
espacio para bicicletas que conecte el pros y contras de convertir
sendero de Santa Fe con las tiendas de la las calles Beacony
avenida Grand, el parque Samuell-Grand y Graham de un solo sentido
el sendero de Trinity Forest a doble sentido

@ Seleccionar una
configuracion para avanzar
a la ingenieria detallada e
implementacion







Actualizacion del Plan de Bicicletas de Dallas (Borrador)

Principales 15 Proyectos Prioritarios (Borrador - Junio 2023)

« El dltimo borrador de la
actualizacion del Plan de
Bicicletas de Dallas identifica los
carriles para bicicletas en
Beacon y Graham como uno de
los 15 Proyectos Prioritarios
para su implementacion.

« Existen muchas opciones y retos
al implementar estos carriles
para bicicletas, por lo cual se
requiere un estudio mas
detallado

" Proposed Facility
----- Bike Boulevard
-====\/isually Separated
, ~ -====Physically Separated

http://www.bit.ly/DALLASBIKEPLAN2024



http://www.bit.ly/DALLASBIKEPLAN2024

Conexiones para bicicletas
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Corredor de estudio

Comercios de Grand
Ave (aprox. limites)

Instalaciones de
bicicletas existentes

== Carriles para
bicicletas
Carriles para
bicicletas
fisicamente
separados

W= sendero

Instalaciones de
bicicletas financiadas
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Conversiones de calles de un sentido a doble sentido

e En los ultimos anos ha habido mucho interés en convertir calles
de un sentido a doble sentido.

Haskell y Peak - estudio en curso
Tyler y Polk - recientemente convertidas
Elm y Commerce en Deep Ellum - proyecto en desarrollo
McKinney y Cole - proyecto en desarrollo
 Por lo tanto, se incluyd un analisis de viabilidad para conversiones
de un sentido a doble sentido en el alcance de este estudio




Alcance de este estudio

 Analisis de las condiciones existentes: examinar datos de accidentes,
volumen de trafico, patrones de viaje de origen-destino, estado de la
infraestructura

 Analisis de alternativas: evaluar diferentes opciones que podrian reducir el
numero de carriles, convertir calles de un solo sentido a doble sentido,
cambiar la configuracion de intersecciones, etc.

« Recopilar opiniones del publico &= Estamos aqui

 Finalizar recomendaciones: a corto y largo plazo




Condiciones
actuales




Secciones transversales existentes: calles de un solo sentido
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La zona circundante es
principalmente
residencial unifamiliar;
sin embargo, el corredor
soporta al menos un 90%
del trafico, o “trafico de
atajo", durante las horas
pico.
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Seccliones transversales existentes: calles de doble sentido

En el estudio del corredor entre
Al norte del estudio del corredor, N Beacon se Columbia/Abrams y Santa Fe, las calles del
reduce a 1 carril en cada direccion. proyecto son de doble sentido con 3 carriles
en cada direccion




Deficiencias en las aceras
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Deficiencias en los semaforos
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Velocidades

* Limite de velocidad: 30 mph

Velocidad media hacia el este
(Graham): 35.5mph

Velocidad media hacia el oeste
(Beacon): 36.25 mph

Speed (mph)
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39

w Speed Limit
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367




N Leyenda (Nljmero de Accidentes):

%, e A 2 1.60 3.20 4.81 641

Resumen de accidentes

Accidentes desde enero 2018 hasta
junio 2023:

196 accidentes en total
La mayoria de los accidentes ocurren en

Intersecciones con semaforos

3 accidentes de peatones/ciclistas — todos
con lesiones leves

3 accidentes con lesiones graves — todos
por no respetar una sefial de alto o semaforo

« Ningun accidente fatal

15



Resumen de condiciones existentes

« Hay aceras a lo largo de la mayoria de los corredores del proyecto, sin embargo, la infraestructura peatonal
es antigua y hay muchas areas con deficiencias en aceras, pasos de peatones y rampas.
 La gran seccion transversal (3 carriles en una direccion) se utiliza como una “pista de carreras” durante los

momentos sin congestion, lo que genera preocupaciones por el exceso de velocidad.
« Lainfraestructura de sefales existente tiene mas de 50 afios y necesita ser reemplazada.

TEXAS 16



Crecimiento
futuro y capacidad




Crecimiento afuturo previsto

Conteo historico de trafico diario por ubicacion

ARG Samuell Blvd al Graham al Beacon al Beacon aI_ _ Graham al Beacon al
sur de Grand |[norte de Grand| norte de Grand| norte de Philip| norte de Gurley| norte de Ash
2023 6,293 6,293 5,714 5,699 6,426 5,993
2009 5,970 4,960 3,480 4,350 5,190 4,980
Crecimiento Anual 0.38% 1.72% 3.61% 1.95% 1.54% 1.33%
Crecimiento anual promedio 1.75%
Proyectado (2023 a 2030) 2.0%
Proyectado (2030 a 2045) 1.0%
2023
2% 1%
Crecimiento Crecimiento
anual anual

18



Capacidad vial futura

Hasta el afno 2045, se espera que haya capacidad excedente tanto en Beacon St como en Graham
Ave con la configuracion actual de un solo sentido de 3 carriles. La configuracion actual deja mas

del 50% del espacio disponible sin utilizar.

Como parte de este estudio, anallzamos p05|bles meJoras que podrian:
* Mejorar el uso del espacio disponible,

« Controlar las velocidades y

* Proveer conectividad desde Santa Fe Trail hacia el vecindario y

< El 50% del pacio de circulacion disponible no se
SErviclios cercanos. 13 utilizaria si se mantiene la seccién transversal existente.




Resumen de
alternativas
potenciales




Resumen de alternativas propuestas

Mantener la configuracion actual de
calle de un solo sentido

Convertir un carril de circulacion
en un carril bici en la calle, tanto
en Beacon St como en Graham
Ave al oeste de Abrams Rd

Alternativa 1

 Convertir Beacon St y Graham Ave
de calles de un solo sentido a
doble sentido

« Convertir un carril de circulacion
en un carril bici en la calle, en
Beacon St al norte de Santa Fe
Ave ¥ L : ' A

« Ajustar el bordillo exterior e EFTRRWire E > 4
instalar una via ciclista de doble | & 5
sentido en Beacon St al sur de

Alternativa 2
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Alternativa 1l

— == Mantener trafico en un solo sentido,
- carril bici en la calle en el

carril exterior




Abrams Rd hasta Santa Fe Ave

2 carriles de
circulacion en cada
djreccion

Convertir los carriles exteriores en
carriles para bicicletas en la calle
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Santa Fe Ave a Gurley Ave

en cada direccion

GRAHAM AVE

we ———-—-— s - —— ——

Convertir carriles
exteriores en
carriles para

bicicletas en la
calle
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RRFB en avenida Phillip

El carril bici en Phillip Ave conecta con el parque
Samuell Grand para ciclistas en direccion sur

Carril bici

en la calle

en Phillip
Ave
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Alternativa 1
Analisis de trafico




¢,Que es el Nivel de Servicio (LOS)?

Movemont DeCCimas reatrictec
due to taffo congeation.

Spoods docline alightly with

Mince Clanuptona can bo
absorbod without atonsive
quoues fomuing and the
20ros dotaricratng.

Opemtions at or near
capacty.

Mindmum spocing for
maintaining uniform flow.

Speeds are highty variabie
and unpeedictable.

Forced or breakdown In
vehicular flow.

Vehicle specds are loas
than 30 mph.

Complets congestion.




Hora pico de la manana (Alternativa 1)
Evaluacion del LOS en intersecciones

,
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2030 LOS MITIGATED
12045 LOS MITIGATED

Se proyecta que todas las intersecciones con
semaforos funcionen a niveles aceptables
(LOS D o mejor) durante la hora pico dela
manana en 2045 con reduccidn de carriles y
ajustes en el tiempo de senalizacion.
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Hora pico de la tarde (Alternativa 1)
Evaluacion del LOS en intersecciones

TTRETYA

b
K
B

2030 LOS MITIGATED |
2045 LOS MITIGATED

Se proyecta que todas las intersecciones con
semaforos funcionen a niveles aceptables
(LOS D o mejor) durante la hora pico de la
tarde en 2045 con reduccion de carriles y
ajustes en el tiempo de senalizacion.
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Analisis de enlace LOS — Hora pico critica
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1

Con dos carriles de circulacion, se espera que tanto Beacon St como Graham Ave
funcionen favorablemente en LOS D durante la hora pico critica hasta 2045.

\/ Conclusion: No se anticipa un aumento
significativo en el tiempo de traslado vehicular con las

mejoras propuestas a las calles.
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Alternativa 2

Conversion a doble sentido,
Carril bici en Beacon St




Alternativa 2 Circulacion de Trafico

« Con la conversion de un sentido a doble sentido:

« Graham Ave seqguiria siendo una calle mas centrada en vehiculos que sirve para viajes de larga
distancia

- Beacon St se convertiria en una calle local para peatones/ciclistas que atiende principalmente al trafico
del vecindario

« Se recomienda cerrar Beacon St entre Grand Ave y Winslow Ave al trafico vehicular para facilitar este
nuevo patron de trafico (evitar tener una interseccion muy compleja en Samuell Blvd y Winslow Ave).

Corredor
peatonal/ciclista
para el trafico local

R A

Y e
L | V. - " ‘_\ -
T & }l Beacon St

"‘.!‘_“OJ',

R

= Graham Ave

para trafico de
viajeros
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Cambio de ruta para convertir calle de un sentido en doble sentido

Y w;y.,:;;,;f%;:
N 90%* del trafico redirigido de
Beacon St hacia Graham Avenue
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10%* del trafico redirigido de
Graham Ave hacia Beacon St

Ruta principal para
Graham Ave I:> vehiculos y de transito

. Ruta local para peatones
= EXISTING TRAFFIC PATTERN Beacon St :> y ciclistas

REROQUTED TRAFFIC PATTERN

% OF TOTAL TRAFFIC MOVEMENT ON
BEACON/GRAHAM TO BE REROUTED

() % OF TOTAL TRAFFIC MOVEMENT ON
N/ BEACONGRAHAM 7O REMAN

B ———— EXISTING MOVEMENT TO BE REMOVED

*Los porcentajes mostrados son promedios




Abrams Rd hasta Santa Fe Ave Dos carriles en

cada direccion

Convertir los carriles exteriores
en carriles para bicicletas

iy
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i 1% ,*or'
14 l.lx!¢‘

*Esta seccion es igual a la
Alternativa 1
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Interseccidon de Santa Fe Ave =
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Trafico en ambos sentidos
en la Graham Ave

Area designada para
cruce de bicicletas
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Santa Fe Ave a Gurley Ave

doble sentido
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Configuracion
de doble sentido

Carril de giro a la
izquierda de doble
sentido
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Grand Ave a Winslow Ave
(Cierre de Beacon Street)

vsed Amenity Parkway i
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Alternativa 2
Analisis de trafico




Hora pico de la manana (Alternativa 2)
Evaluacion del LOS en intersecciones

Se proyecta que todas las intersecciones con
semaforos funcionen a nivel LOS D o mejor durante
la hora pico de la mafnana en 2045 con la conversion a
doble sentido y ajustes en el tiempo de sefalizacion.

G BAY
@ STOP SIGN
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Hora pico de la manana (Alternativa 2)
Evaluacion del LOS en intersecciones

Se proyecta que 6 de 7 intersecciones con
semaforos funcionen a nivel LOS D o mejor
durante la hora pico de la tarde en 2045 con
la conversion a doble sentido y ajustes en el
tiempo de senalizacion.

I
bty 4

S BEACON ST.

=
K

o S s
4" STOP CONTROLLED INTERSECTION
F 20 2

: fl P AL
* Lel ;> NN

Los cambios a la conversion a doble sentido provocarian
una reduccién en la capacidad hacia el norte en Graham
Ave y Grand Ave, resultando en un retraso de 1 2 minutos
durante la hora pico de la tarde de 2045.

] 2020 LOS GEX%) 2030 LOS MITIGATED |
s y|2o5L08 2045 LOS MITIGATED

PR . }(© UNSIGNALIZED INTERSECTION

1] * TURNING BAY 40




Analisis de enlace LOS — Hora pico critica

TN -
M

Tréafico en Doble Sentldo

LOS A/B

-k

"Lindsley Ave

Con Ia conversion a doble sentido, el trafico se desempena adecuadamente al
considerar el Analisis Diario del Enlace en general, pero se esperan
mayores retrasos a lo largo de Graham Ave durante las horas pico criticas.

% Conclusién: Se anticipa un aumento en los tiempos de
desplazamiento durante la hora pico a lo largo de Graham
Ave con la conversion a doble sentido, especialmente en
la interseccion de |la Avenida Graham y la Avenida Grand.

Resultados mostrados para proyecciones de trdfico del afio 2030

4]



Comparacion de alternativas vs. sin construccion

Signalized Intersections - 2045 Scenario

AM Pe ak Hour PM Peak Hour
Interse ctlon No Bulld Alternative 1l Delay Change® Alternative2 Delay Change*® Alternative 1  Delay Change*® Altemative? DelayChange*
Delay(s)| Los EEIG LS (sec) Delay(s) LOS [sec) Tol Delay(s) LOS (sec) Delay(s) LOS [sec)
W nsl ow Ave & Samuoell
1432 F 284 C - 243 C - 237 C A6 C - 214 -
& Beacon St 114.8 118.9 2.1 2.3
E Grand Ave & Beaoon 185 B 186 B +1.1 26 A -15.9 108 B s B s 1.0 38 -7.0
Lindsley Ave & Beacon 5t 280 C 2BE L +0.6 .2 B -17 .8 375 D 375 D 0 g3 -2B.2
Santa Fe Ave & Beacon 5t 83 A BG A +0.6 89 A +0.6 6.9 A 73 A +0.4 73 +0.4
Abrams Rd & Beacon St 161 B 344 C +18.3 03 C +16.2 60.1 E 26 C -27.5 eV -28.2
E Grand Ave & Samuell &
Graham Ave 287 C 25.5 C -3.2 452 D +20.5 69.6 E IrB D -31.8 B7.1 +17.5
Lindsley & Graham Ave 515 D 514 D 4.1 157 B -35.8 238 C 246 C +H1.8 166 =-8.0
® Delay change is compared to existing No Build scenario.
* El cambio en el retraso se compara con el escenario actual sin construccion.

Se espera que la interseccion de Grand y Graham
tenga mayores retrasos con las mejoras de la
Alternativa 2 en comparacion con la Alternativa 1

La interseccion de Winslow/Samuell y Beacon
espera menores retrasos con las mejoras de las
Alternativas 1y 2

42




Resumen del analisis de trafico
Alterpnativa 1.

« Con las reducciones de carriles propuestas, se espera que tanto Beacon St como Graham Ave funcionen
favorablemente hasta 2045

« 7delas 7 intersecciones con semaforo funcionaran con un nivel LOS D o mejor en 2045 durante las horas pico

Alternativa 2;

« Con la conversion propuesta a doble sentido, se espera que Graham Ave experimente mayores retrasos y tiempos
de desplazamiento mas largos durante las horas pico en 2045
Durante las horas fuera de pico, no se anticipan problemas de capacidad
« 6 de las 7 intersecciones con semaforo funcionaran con un nivel LOS D o mejor en 2045 durante las horas
pico
La interseccion de Graham Ave. y Grand Ave. funcionara con un nivel LOS F en la hora pico de la
tarde




Pros y contras de

las alternativas




S Beacon St / Graham Ave - Tabla de comparacion de alternativas

Alternativa 1: Mantener trafico de un solo

Alternativa 2: Conversion a doble sentido, carril

Métrica
sentido, carril bici en el carril exterior bici en S Beacon St
) o ) Algunas mejoras principales de costo incluyen:
Algunas mejoras principales de costo incluyen: , . o .
. . . - Mas mejoras en seiales de trafico
- Mejoras en sefiales de trafico . .
o, ; - Reduccidn de carriles en S Beacon Sty
- Reduccidn de carriles en S Beacon St y Graham Ave
Costo - Mejoras en las aceras de S Beacon St y Graham Ave Graham Ave
J y - Carril bici elevado en S Beacon St
- Cierre de S Beacon St entre Grand y Winslow
- Mejoras en las aceras de Graham Ave
La conversion propuesta a doble sentido deberia calmar el
Seguridad La reduccidon propuesta de carriles deberia calmar el trafico. trafico. Hay mas opciones de conexidn, pero también mas

puntos de conflicto.

Operaciones de
Trafico

Se espera que las seiales de trafico operen en un nivel de LOS
D o mejor en las horas pico de la mafiana y la tarde. No se
prevé un aumento significativo en el tiempo de
desplazamiento.

Se espera que las sefiales de trafico operen en un nivel de LOS D
0 mejor en las horas pico de la mafiana. Se anticipa un aumento

en los tiempos de desplazamiento durante las horas pico. Solo
la sefal de Graham y Grand Avenue veria un cambio,
resultando en un retraso de 1.5 minutos en la hora pico de la
tarde en 2045.

Nivel de comodidad
para ciclistas y

El carril bici con separacidn en la calle ofrece
distancia del trafico motorizado.

El carril bici elevado detrds de |la acera proporciona
separacion fisica, pero la cantidad de entradas

18 S K X

peatones representa un desafio de disefio y uso.
La calle de un solo sentido mantendria el mismo acceso a
los negocios que existe hoy. Sin embargo, tener calles de un Las calles de doble sentido tipicamente mejoran la circulacién
Facilidad de solo sentido podria ser una restriccion para el acceso a y permiten una mejor expectativa del conductor, ademas de
acceso a hogares | ciertos negocios al final del corredor. Los carriles bici calmar el trafico. El carril bici propuesto y las aceras
y negocios propuestos y las aceras mejoradas conducen a una mejor mejoradas conducen a una mejor caminabilidad y acceso

caminabilidad y acceso para peatones a los negocios al final
del corredor de Grand Ave.

para peatones a los negocios al final del corredor.

18 €«
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__Grand Avenve Corrior Study Area .o

B

Resumen

 El Consejo de Gobiernos del Centro Norte de
Texas (NCTCOQ) esta llevando a cabo un
estudio de corredor para evaluar Grand Ave
entre Grand Ave/Garland Rd/Gaston Ave
hasta la IH 30 cerca del area de estudio.

« Las recomendaciones propuestas para Grand
Ave podrian afectar el area de estudio de
Beacon/Graham.

« Para mas informacion sobre este estudio,
visite: https://publicinput.com/grandavenue
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Propuestas de conexiones para bicicletas

« Propuestas de vias
compartidas en
Winslow/Grand y Samuell
Blvd para conectar con
la instalacion de
bicicletas propuesta en
Beacon/Graham

« Se necesita un estudio
adicional para determinar
las conexiones con
Beacon/Graham

Segment 5

From: Wayne Street/Winslow Avenue

g R w J
-~ s 2, ¥ 4 3
‘g;\ o\ 4
. V.
g 4 » = '
4 Ik 91 :
y’ \\ A
A -
. R
»
-
ey .
.

Y Per City Park "
Master Plan =

'.‘4;_!;

To: Graham Avenue/Samuell Blvd.

¥

I Construct shared-use path along
Winslow Avenue from Grand

Avenue to Samuell Blvd. (per City
Park Master Plan) to connect with
future City of Dallas on-street bike
facilities on S. Beacon Street and
Graham Avenue.

b Construct shared-use path along
Ao Samuell Blvd. from Winslow
Avenue to Trinity Forest Spine
Trail (per City Park Master Plan).

b
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Propuesta de cierre de Phillip Avenue

« Unade las
opciones

GRAND AVENUE |
CORRIDOR STUDY ,f

GRAND - PHILIP

oresentadas en | T
a reunion opereons

Removal of Philip
(Wayne - Grand)

oublica fue
cerrar Phillip
Avenue entre
Wayne Sty
Grand Ave

LEGEND

Roadway
Through Lanes
Left-Turn Lane
Right-Turn Lane
Traffic Signal

«Jlﬂl

oy

1. Remove Philip Avenue north/east of Wayne Street
so Grand Avenue may be at least three lanes in both
directions across Parkview Avenue intersection.

. Expand Parkview Avenue approach to Grand
Avenue with dedicated right-turn lane.

. Add traffic signal & improved intersection capacity
at junction of Grand Avenue with Wayne Street/
Winslow Avenue.
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Proximas reuniones virtuales sobre Grand Ave

« Reunion virtual #1:

Jueves, 26 de octubre: 5:30pm a 6:30 pm
« Reunion virtual #2:

_unes, 4 de noviembre: 1:00 pma 2:00 pm
Es necesario registrarse con antelacion:
https://publicinput.com/grandavenue
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Preguntas y comentarios

Los comentarios seran aceptados hasta
el 15 de noviembre. Rellena uno de los
formularios de comentarios o ingresa tus
comentarios usando el codigo QR.

iEscanea aqui

para visitar el sitio
web del proyecto!

Pagina del proyecto:
http://https://bit.ly/Beacon-Graham



http://https/bit.ly/Beacon-

