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Proposito y Esquema de la Presentacion

Propdsito de la Presentacioén: Esquema de la Presentacion:
Presentar un resumen del andlisis de las Antecedentes del Estudio
condiciones actuales y las mejoras

Cronograma del Estudio
propuestas. o _

Condiciones Existentes
Recolectar la opinidon publica sobre las

mejoras a corto, mediano y largo plazo antes
de finalizar el informe del estudio. Posibles opciones futuras

Mejoras Propuestas

Siguientes Pasos




Antecedentes del Estudio B ——T——

St. Augustine Road

Plan de Accion de Dallas Vision Zero : DESCRIPCION GENERAL

DE DALLAS

La Red de Altas Lesiones (HIN, por sus siglas en inglés)  *---_.
identifica las calles que representan un nimero e
desproporcionado de accidentes fatales y graves en Dallas. "

St. Augustine Road, desde Bruton Road hasta Lake

June Road, ocupé el puesto 20 de los 407 segmentos
del corredor en HIN (densidad de accidentes fatales y ' .
graves de 7.99). =i

N St Augustine Rd

El limite de estudio cubre una parte significativa de la HIN
(Prairie Creek Road a Sam Houston Road) a lo largo de St.
Augustine Rogd.  EEETEEE \ S

Objetivo de Vision Zero: Eliminar todas las muertes
relacionadas con el trafico y reducir en un 50% los
accidentes con lesiones graves para 2030.

www.dallascityhall.com/visionzero




Antecedentes del Estudio

Propésito del Estudio:

Proponer estrategias y mejoras para reducir los accidentes de trafico graves. Las mejoras
se implementaran a través de Vision Zero y otros programas de la Ciudad, sujeto a la
disponibilidad de fondos.

El estudio tiene como objetivo identificar qué corredor acomodaria un carril para bicicletas.

Comentarios de la encuesta publica:

La reduccion de la velocidad y la mejora de la seguridad para todos los modos de
transporte fueron los principales objetivos

Deseo de mejorar la iluminacién y calmar el trafico




Cronograma del Estudio
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CONDICIONES EXISTENTES




Seccion Tipica Existente de la Carretera

(0’-6") (0’-4’)|1 1’|(0’-10’) (0’-6’)

Derecho de paso tipico - 60’

La seccion transversal tipica que se muestra representa una seccion transversal general en St. Augustine Road, lejos de la influencia de cualquier interseccion.

» Carretera de cuatro carriles sin mediana » Dos carriles en cada direccion: 10' de ancho

- El derecho de paso varia a lo largo del corredor - Aceras a ambos lados (discontinuas)




Informacion de Condiciones Existentes
: ticas del Corred

Informacion del corredor

Q

OJ Aproximadamente 5 millas

/ﬂ Community Collector, calzada
indivisa de cuatro carriles

Ausencia de cruces peatonales con Rampas que no cumplen con
rayas en Lake June Road las normas de accesibilidad

¢"s Limite de velocidad indicado
e (35 mph)

J_ﬂ_; 22 paradas de autobus

(4 tienen bancas, 1 tiene marquesina)

5,800-11,200

vehiculos al dia Faltan rampas en la acera
en Rhoda Lane

Marcas de carril descoloridas



Informacion de Condiciones
Existentes o

=== | imites del Proyecto
St. Augustine

., . [ 352 ScyeneRd g, @  Velocidad Instantanea
Abraham Dr ®  Tiifico Promedio
, y . Diario (Vehiculos por
Velocidad 85: dia) del 2023
45 mph
Velocidad maxima:
>70 mph &l BrutonRd 5
@ = - [~
= e e 8
Resumen de datos de velocidad instantanea 3 & £ S
12| 2 & i 2 >
= i s g $
Limite de . . o & g £
; Velocidad del Velocidad 5 z 2 & z
velocidad . L. g
Desde A . Percentil 85 maxima = Lake June Rd
indicado (mph) (mph) £
(mph) P P z
Bruton Velocidad 85: Balch
Scyene Road Road 35 45 >70 Eh springs
oa \ Velocidad maxima:
60-65 mph
Lake June < Elam Rd
Road Elam Road 35 42 60-65 N ™
Grove Oaks Blvd
Elam Road Us 175 35 43 65-70
Velocidad 85:
43 mph
Velocidad maxima: ’
65-70 mph Seagoville Rd

S|




Informacion de Condiciones Existentes

Zonas Escolares \r\= "
Ll === | imites del Proyecto
AM: 37 St. Augustine
7 Zonas eSCOIa res E\%I]T fScyene Rd 5| ™= ZonaEscolar

AbrahamDr | @ Conteosde
AM: 125 peatones/bicicletas

PM: 233 [ (a.m./p.m. horas pico)

C.A. Tatum Jr. Elementary School
Edward Titche Elementary School
KIPP Pleasant Grove Primary School
Jessie’s School PM:27

PM: 68 | agBrutonRd
@

S Parachute Rd
Hickory Tree Rd

L

Lake June Rd

Pleasant Grove Elementary School
Cristo Rey Dallas College Prep
William M Anderson Elementary School A

\\‘ PM: 391
Elam Rd

Balch
Springs

g
4E N Prairie Cre! z
®
w
fgustine Re_
N Masters Dr

Julius Dorsey Elementary School

Alta actividad peatonal entre Bruton Road y
Scyene Road, y entre Lake June Road y
Seagoville/Old Seagoville Road

Grove Oaks Blvd

Seagoville Rd




Informacion de Condicionesw
Existentes
E [ . . I I e:il:as [ase]

Aceras discontinuas en el lado este entre

i
\\z_»

Miltary Pkwy

== Limites del Proyecto
St. Augustine Road

||||| Sin acera

Scyene Rd @
Abraham Dr

eeses Mal estado

Elam Road y Grove Oaks Boulevard il At ButonRd | 3
& - a = g

Aproximadamente el 40% de la longitud del HEE 5 2%

corredor carece de acera o esta en malas I N E
> z Lake June Rd

condiciones

Elam Rd

Grove Oaks Blvd

Seagoville Rd



Informacion de Accidentes (2018-2022)

Recuento de accidentes por gravedad de los accidentes (2018-2022)

140

Posible lesién @ @ 120

Lesiones menores 100
Lesiones graves 80 69
b 71
Fallecimiento
60 58
Tasa de Accidentes del Corredor (2019)
Tasa de Accidentes Promedio en el Estado (2019) 40 26
Proporcion del Corredor al Estado 25
20 17 19
My
ey , Ha KN EE. KN

2018 2019 2020 2021 2022

Solo danos a la propiedad

St. Augustine Road es parte de la Red de
Altas Lesiones y las tasas de accidentes son
aproximadamente 3 veces mayores que las de M Lesionesgraves M Fallecimiento
instalaciones similares en todo el estado de Texas

M Solo daiios alapropiedad [ Posible lesion M Lesiones menores




Informacion de NS
Accidentes (2018-2022)
Mapa de Calor

accidentes
Scyene Rd |3§2| I -
Abraham Dr

=== |imites del Proyecto
St. Augustine Road

Los 3 factores principales para todos los 2= g Rl o Ll
accidentes incluyen: ] S ; L
. ‘s < o =
No Ceder el Derecho al Paso: 170 accidentes sl s = £ nE
(31 %) Lake June Rd
No controlar la velocidad / exceso de Balch
. Springs
velocidad: 109 choques (20%) =
Ignorar sefial de trafico: 131 accidentes (24%)  ~_ FemR
Grove Oaks Blvd
Las velocidades de viaje a lo largo del corredor
Seagoville Rd

'-5 deben controlarse para alentar alos automovilistas a ,
' /‘ conducir dentro de los limites de velocidad y mejorar \ -.13?“\
la seguridad de todos los usuarios de la vialidad.




Informacion de Accidentes (2018-2022%)

Los 5 factores principales de accidentes con lesiones \*’_ [ woon u
Miltary Pkwy

mortales o graves: et
Ignorar sefal de trafico — 8 accidentes (32%) =

No controlar la velocidad / exceso de velocidad — 7
accidentes (28%)

No ceder el derecho al paso — 7 accidentes (28%)

Conducir bajo los efectos del alcohol — 6 accidentes (24%)

Velocidad insegura — 3 accidentes (12%) Ly
Patrones Clave: T

ScyeneRd [3%2]| Bajo Alto

s |imites del
Proyecto St.
Augustine Road

® Choques fatales y
con lesiones graves

Bruton Rd

N Prairie Creek Rd
N St Augustine Rd
N Masters Dr

S Parachute Rd
Hickory Tree Rd

Balch
Springs

El 60% ocurrid durante las horas nocturnas

Elam Rd

El 48% ocurrieron en intersecciones con sefalizacién y el 8%
en intersecciones sin sefalizacion

Grove Oaks Blvd

El 28% fueron accidentes en angulo recto

* Datos revisados de accidentes mas recientes (2022 - 2025 hasta la fecha), 15
accidentes fatales y con lesiones graves desde 2022 hasta 2025 hasta la fecha.

Seagoville Rd




Informacion de Accidentes (2018-2022%)

\Pk A
- - = Miltary Pkwy === Limites del Proyecto A
w St. Augustine Road

. . . |352] ﬂScyeneRd @ A Lesiones graves
Los 3 factores principales de accidentes: AbrahamDr | % Lesionesleves
@ Pposible lesion
Los peatones no cedieron el derecho al |
paso a vehiculos — 7 choques (44%) S F&_ erutensd .
Los vehiculos no cedieron el derecho al = ;: ‘;;;,1 ; el
paso — 4 choques (25%) LS & 5 .2
z
No controlar la velocidad/Velocidad insegura I A =h
— 3 choques (19%) Baich
* Springs
Patrones Clave: HAN
El 50% de los accidentes de peatones y x|
ciclistas ocurrieron durante la noche.
* Datos revisados de accidentes mas recientes (2022 - 2025 hasta la fecha), 4 i
choques fatales y con lesiones graves que involucraron a un peaton desde 2022 Foagovlie e
hasta 2025 hasta la fecha.

g
.,




Resumen

El corredor es parte del HIN y experimenta al rededor de 3 veces la tasa de
accidentes en instalaciones similares en el estado de Texas

Las velocidades del percentil 85 a lo largo del corredor son altas y es facil
acelerar

Hacer caso omiso de la senal de trafico fue un factor destacado en los
accidentes mortales y con lesiones graves

El corredor tiene cuatro zonas escolares; se identificd una alta actividad de
peatones en Grady Lane, Grove Oaks Boulevard, Rhoda Lane, Highfield Drive

La mayoria de los accidentes de peatones y ciclistas ocurrieron entre Bruton
Road y Scyene Road




Resumen

El 60% de los accidentes mortales y con lesiones graves ocurrieron durante la
noche (desde entonces, todo el alumbrado publico se ha convertido a LED)

No ceder el derecho al paso es el factor de accidentes mas significante para
todos los accidentes

Sobre la base de la baja relacion entre el volumen y la capacidad (0,25 a 0,46)
del trafico y la necesidad de calmar el trafico a lo largo del corredor, la reduccion
de carriles podria ser factible




MEJORAS PROPUESTAS




Mejoras Propuestas

 Revision de alto nivel

 Finalizacion estimada en afos
- Mejoras a corto plazo — menos de 2 anos
* Mejoras a mediano plazo — 3-5 anos

- Mejoras a largo plazo — mas de 5 anos




Mejoras Propuest

Instalar/actualizar letreros

Instalar o actualizar los letreros para
mejorar la visibilidad y la seguridad
en todo el corredor.

Mejorar las marcas del
pavimento y los cruces
peatonales con retro
reflectividad

Mejorar las marcas del pavimento
y los cruces peatonales con retro
reflectividad en todo el corredor.

Seiiales permanentes de
retroalimentacion de velocidad

Se ha demostrado que la instalacién
de sefiales permanentes de
retroalimentacion de velocidad
dinamica reduce el total de choques
enun 7%.*

Educacion publica y divulgaciéon

Comparta consejos de seguridad con
la comunidad a través de folletos,
eventos o redes sociales para alentar
alas personas a conducir y caminar
de manera segura.

dsS

Mejora de I'a aplicacién de la Flecha amarilla intermitente
ley en el trafico
Actualice las indicaciones de

rendimiento en verde a flechas

amarillas parpadeantes.

Aumentar el personal encargado
de hacer cumplir la ley dedicado a
la aplicacién de la ley en el trafico.

- . Luces intermitentes de la zona
Nueva seiial de trafico

escolar
Cuando se justifique, las sefales
de tréfico pueden reducir los

accidentes enun 35%.

Aseglirese de que todas las
zonas escolares tengan luces
intermitentes.

Instale la seiial de alto

Instalar la sefial de alto: Para aumentar la
visibilidad de la senal de alto, instalar en:
Carolina Oaks Drive, Grove Oaks Boulevard,
Shelburne Drive, Sand Springs Avenue.

Placas traseras de seiiales
con borde retro reflectante

Instalelas en todos los cabezales
de las senales de trafico.

Poda de arboles

Corte los arboles y arbustos
demasiado crecidos que bloquean

tosletreros. *Fuerte: TXDOT HSIP Guidelines
** Fuente: FHWA Proven Safety Countermeasures




ejoras Propuestas

1 S
Cruce peatonal de alta
visibilidad
Los cruces peatonales de alta
visibilidad pueden reducir los

accidentes con lesiones de peatones
hasta en un 40%."™

Instalar/mejorar las aceras

Reparar las aceras actuales y ampliar/
repavimentar las aceras deficientes
para mejorar la transitabilidad a lo
largo del corredor.

Aplicacién de tratamiento
de superficie de alta friccion
(HFST)

Para reducir el pavimento mojado y
los choques por escorrentia en los
accesos a las intersecciones.

Reduccién de carril

Reduccién de carril para ayudar a
reducir la velocidad y reducir los
choques.

Instalar/mejorar la
iluminacién

La ciudad de Dallas ha
actualizado recientemente la

iluminacién a accesorios LED a
lo largo del corredor.

Consolidacion de buzones

Consolide los buzones que
colindan con las aceras.

Access management

Se recomienda cerrar un camino
de entrada en la interseccion de
Lake June Road y lainterseccion
de Bruton Road.

Mejoras en las rampas de
las aceras

Instale o actualice las rampas de
las aceras para que cumplan con
los esténdares de la ADA.

Retemporizacion de seiiales

Cronomete adecuadamente el cambio amarilloy
todos los intervalos rojos para reducir los choques
en angulo e implemente intervalos de peatones
adelantados (LPI) para reducir los choques entre
vehiculos y peatones en Old Seagoville Road,
Bruton Road, Scyene Road, Lake June Road

Nueva baliza rectangular de
parpadeo rapido (RRFB)

Se ha demostrado que las RRFB reducen
los chogues de peatones enun 47%.*

Carriles exclusivos para girar Asociacién con TXDOT. DART.
’ 1

Dallas ISD y otras partes
interesadas

Se ha demostrado que la instalacién de un
carril exclusivo para girar a laderecha reduce
el total de choques entre un 14 y un 26%. Se
ha demostrado que la instalacién de un carril
exclusivo para girar a la izquierda reduce el
total de choques entre un 28 y un 48%.**

Coordinacién con varias partes
interesadas para mejorar la
seguridad.

Carriles para bicicletas Sendero

Carriles para bicicletas para ayudar a reducir
los accidentes y mejorar la seguridad de todos
los usuarios de lacarretera

Construya un sendero para
proporcionar un espacio seguro
y comodo para peatones y
ciclistas a lo largo del corredor.

*Fuente: TxDOT HSIP Guidelines
** Fuente: FHWA Proven Safety Countermeasures

21
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oo NI wveon s
laizquierda Te——" .
Milta imites del Proyecto St.
Ll Augustine Road
RRFB ubicacion

Nueva sefal de trafico

Mejoras Propuestas

Senales permanentes de Ubicaciones exclusivas de carriles para

Kerrville St o
@ Scyene Rd 352]

* Abraham Dr

* Sefal de retroalimentacion

retroalimentacion de velocidad (S) | giro (L) develocidad

NB giroala
izquierda

EB Giro a la izquierda y giro a la derecha A Cruces peatonales

¢ Al sur de Elam Road
en US 175 @ Bluffcreek Dr mejorados

* Al sur de Laneyvale Avenue

* Al norte de Briggs Street « WB G_iro a Ia-izqu.ierda en US 175** - 3 é Bruton Rd .
+ NB Giro a la izquierda en Scyene Road & o o b %
* NB Giro a la izquierda y WB giro a la é £ G g é
. . e 1 (4]
Paso de peatones de alta izquierda en Military Parkway 12| LE B E £ 2
visibilidad (M) * Mayor longitud de almacenamiento para c Z g £
los carriles de giro existentes ;_:3 g Musgrave Dr g T
. i zZ
c Mus~gr|aved Drive | d ** Se requiere la aprobacién de TxDOT para las Lake June Rd
on sefiales de cruce escolar avanzadas intersecciones en TxDOT ROW
Baliza rectangular de parpadeo ;
s M ***g e Nuevos semaforos (L) Balch
rapido (M) Springs

(RRFB es un serial de control del trafico que « Silver Falls Boulevard*
ayuda a los peatones a cruzar las calles de

manera segura al detener el tréfico y * La sefial esta garantizada en base al analisis de N
proporcionar a los peatones el derecho de TMUTCD Warrant

paso)

* Grady Lane
* Rhoda Lane WBgiroala
» Bluffcreek Drive izquierda

» Kerrville Street

RhodalLn
ElamRd

Grove Oaks Blvd

o—%—o—%

***Se requieren mas estudios para la ubicaciény
las 6rdenes de registro de RRFB

EB giro a laizquierda,
giro a laderecha

S: Mejoras a corto plazo; M: Mejoras a mediano plazo; L: Mejoras a largo plazo



=== Limites del Proyecto
St. Augustine Road

. =hl N con [
Mejoras Propuestas el

@ ScyeneRd =52 [l [Instale unarampade
Y aceraque cumpla
Abraham Dr proer ey

¥ Actualizaciona

Instalar/actualizar letreros (S) gl con 1 ADA
. ~ It . = ] Bruton Rd -
Mejorar la senalizacion del 2} Ye 5 z g
pavimento y los cruces peatonales 22 EE 2 2 %
con retro reflectividad (S) 5 M = dl 2
e Lake June Rd

Reparar las aceras actuales,

ensanchar/repavimentar las aceras Bhich
. Springs

deficientes (M) =

Elam Rd
Actualizar las rampas de las aceras N
peatonales para que cumplen con las ~ profeqaks pivd
normas de accesibilidad (M) \ ;

Seagoville Rd

files 18

S: Mejoras a corto plazo; M: Mejoras a mediano plazo; L: Mejoras a largo plazo



POSIBLES OPCIONES FUTURAS




Resumen de las Opciones

Corto Plazo:

« Opcidén 1: Sin cambios en el numero de carriles, aceras continuas a ambos lados

Largo Plazo:

» Opcidén 2: Reduccidén de carriles con carriles para bicicletas

* Opcion 3: Reduccion de carriles con sendero




Opcion 1

6’ 1’

(04’)
La seccion transversal tipica que se muestra representa una seccion transversal general en Masters Drive, lejos de la influencia de cualquier interseccion.

- La misma configuracion de carretera que la actual < Aceras continuas a ambos lados (M)
- Cambios en la temporizacion de la seial (S) + Carriles de giro/extensiones de la bahia de almacenamiento (L)
* Nuevas Senales de Trafico (S/L) + lluminacioén continua de carreteras y peatones (L)

S: Mejoras a corto plazo; M: Mejoras a mediano plazo; L: Mejoras a largo plazo




Posibles Opciones a Largo Plazo

Para mejorar aun mas la seguridad y para calmar del trafico a lo largo del corredor, se
analizaron las opciones de reduccion de carril para su consideracion a largo plazo.

Una reduccion de carriles podria mejorar la seguridad al reducir el nuUmero de puntos de
conflicto, reducir la distancia de cruce de peatones (tiempo de exposicidn), reducir los choques
en angulo recto (T-bone) a medida que los vehiculos en las calles laterales cruzan menos
carriles y promover velocidades mas consistentes a lo largo del corredor.

Nota: Todas las mejoras anteriores estan incluidas en todas las posibles opciones futuras.




Posibles Opciones a Largo Plazo

La reduccion de carriles puede reducir el total de choques entre 19-47%. Fuente: Contramedidas de
seguridad comprobadas de la FHWA

Agregar un carril para bicicletas puede reducir los accidentes hasta en un 49%. Fuente:
Contramedidas de seguridad comprobadas de la FHWA




Opcion 2

llustracion de la reduccion de carriles con carriles para bicicletas




Opcion 3

llustracidon de reduccidon de carriles con sendero




Impacto en el Trafico de las Opciones

Impactos en el trafico en el afio 2045, durante la hora de mayor afluencia del
dia:

Option 1: Aumento de 1 mph en la velocidad tanto en direccion norte como en direccidn sur
durante las horas pico de la tarde, en comparacion con la opcién sin construccion.

Opcidén 2/3: Disminucion de 2 mph en la velocidad en direccion sur, en comparacion con la
opcion 1.

La interseccion de Bruton Road registra un retraso promedio de aproximadamente 40 segundos
durante las horas pico de la mafnana y la tarde en la opcién 2/3.

La opcion 2/3 prevé una reduccion del 10 % en el trafico a lo largo del corredor.

2% ‘ El modelo de trafico supone que el trafico aumentara un 2% anual entre 2023 y 2045




Impacto en el Trafico de las Opciones

ro uczgttaus)fl a%::ell\'lij:;:stinuas Opcin 2/3: Reduccién
prop ) de carril (2045)

- corredor completo (2045)

Picodela Picodela Picodela . Picodela Picodela
- - Pico de la tarde -
ELEDE tarde manana mafnana tarde
o Nivel de Nivel de Nivel de s o Nivel de Nivel de
Interseccion - g - Nivel de servicio . . o
servicio servicio servicio servicio servicio

US 175 EBFR
US 175 WBFR

Seagoville/Old
Seagoville Road

Elam Road

Lake June Road

Sin construccion
(2045)
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Bruton Road
Scyene Road
Military Parkway




Matriz de Evaluacion

Opcion 2:
Opcion 1: Aceras Reduccion de

Opcion 3:
Reduccién de
carriles con sendero

Matriz de evaluacion continuas carriles con carriles

para bicicletas

SEGURIDAD Y GESTION DE LA VELOCIDAD

Admite la reduccion de todos los choques y la gravedad “““
Separacioén entre peatones/ciclistas y vehiculos “
MOVILIDAD Y ACCESO
Mejora los pasos de peatones y las conexiones ““
Admite el acceso al transporte publico y los tiempos de viaje “
Impactos minimizados en los tiempos de viaje de los vehiculos “
HABITABILIDAD

COSTO Y FACILIDAD DE IMPLEMENTACION

Minimizacion de los impactos del resto del mundo

Minimiza la escala de construccion



Siguientes Pasos




Formas de Proporcionar Comentarios

Proporcionar comentarios en las tarjetas de comentarios

Envienos sus comentarios utilizando el formulario de encuesta en linea en el sitio web del
proyecto

jPor favor, ayudanos a correr la voz!

Sitio web del proyecto: Encuesta en linea:
hitps://bit.ly/mastaug https://hdr.jotform.com/25
0336246537053

Tarjeta de comentarios en

persona: Disponible en OFES0]

reunion publica Eﬁ%
< O},




Siguientes Pasos

Obtener y analizar la opinién publica sobre las opciones presentadas.
Finalizar las mejoras a corto, mediano y largo plazo segun los comentarios del publico

Disefiar e implementar las mejoras a corto plazo, sujeto a la disponibilidad de fondos

Enmendar el Plan de Vias de la Ciudad de Dallas, si se adopta una opcion de reduccion de
carriles y hay fondos disponibles para su implementacion




:GRACIAS!

https://bit.ly/mastaug




